A notion de « Day boat » commence &
I se répandre dans notre pays. Lucien Lana-

verre fut un des premiers & s'y intéresser
et a proposer aux barreurs de dériveur auxquels
des obligations familiales imposaient une certaine
sagesse un day boat sportif, le 590. Nous lui
avons consacré en mai 1968 (Bateaux n° 72) le
treés flatteur « A la barre '» qu'il méritait. Pour-
tant ce batean n’a pas copnu le succés commer-
cial qu'on aurait pu attendre de qualités assez
exceptionnelles. Sa diffusion — qui se poursuit
— reste limitée. La sortie et la réussite commer-
ciale du 510 prouvent que cette formule Etait
bonne mais que le 590 n’y était pas rigoureuse-
ment adapté.

Le 510 présente une silhouette élégante et
élancée avec un franc-bord modéré et un joli
roof dont la face arriére vient un peu enve-
lopper, en amorce d’hiloires, I'avant du cockpit.
Spacieux, ce dernier est bordé de bangquettes
classiques placées en contrebas du pontage étroit
ol sont posés un rail d'écoute de foc et un taquet
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Un vide-poche étanche est placé sous le pont
de chaque bord au niveau de la barre d’écoute.

Le cockpit, autovideur par un dalot traversant
le tableau et qui est normalement obturé, est
complétement étanche car aucun panneau d’accés
a des coffres n'interrompt la continuité du stra-
tifie.

La petite cabine est accessible par une descente
large, close par un panneau et un capot démon-
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tables qui se suspendent sur la face avant du
roof. Cet abri est certes réduit mais il est éven-
tuellement utilisable pour une nuit et permet de
mettre le matériel a l'abri. Les deux couchm.
qui l'équipent sont d'une taille normale et g
de matelas d'épaisseur trés convenable. A
pied, la cloison du puits & mouillage est percée
d’'un trou qui permet d'y glisser la bome garm
de sa voile hors de portée des pillards.
On accéde par la téte des couchettes et SQHS
la descente 4 des volumes de rangements large-
ment suffisants pour I'utilisation prévue, Le dess

du cockpit est occupé partiellement par les blcm;'i

de mousse qui assurent I'insubmersibilité de l'en-
semble. :

Le puits #& mouillage occupe l'avant de la
coque. Il évite le rangement dans la cabine qui
pourrait y amener de la vase et des odeurs par
trop maritimes.

La caréne ne se différencie de celle des déri-
veurs que par des formes arriere plus volumi-
neuses étalées en largeur. Les deux petits aile-
rons moulés faciliteront 'échouage et protége-
ront le puits des graviers, sans trop réduire la

maniabilité car ils sont placés trés prés du centre |

de caréne.
Le 510 porte un gréement classique de déri-
veur avec mit posé sur le roof, tenu par un
étai et deux haubans avec barres de fléche.
L’accastillage présente toutes les solutions permet-
tant au moindre colit presque toutes les fines
de réglage exigées en compétition.
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